15 Die Lenkung

he in dieser Ausgabe behandelten Fahrzeuge
kinnen entweder mit einer mechanischen oder

einer servounterstitzien Lenhkungy ausgeristet
sein.

15.1 Mechanische Lenkung

15.1.1 Aus- und Einbau des Lenkrades

® Massekabel der Batterie abklermmen.

® Vorderridder in Gersdeausstellung bringen,

® Bei CJ-Modelien die Gummikappe und den
Hupenknopf vom Lenkrad entiernen. Dazu
den Enopf verdrehen, bis die Sicherungszun-
gen mit den Aussparungen, im Lenkrad in
siner Linie liegen, und danach nach chen ab-
-iahen. Bei den anderen Modellen die Schrau-
ben der Hupenbetitigung von der Unterseite
des Lenkrades l8sen und dis Betdtigung ab-
nehmen. Hupenkabel abklemmen.

® lLenkradmutter |8sen und die Scheibe entfer-
ner.

® Be CJ-Modellen den Plastikring fir den Hue
penkontakt entfernen und dis Kontaktplatte
aus dem Lenkrad herausnehmen. Kontaktstift
und Biichsge aus dem Lenkrad entfernen.

@ it einer Reissnadel eine Linie in die Lenkrad-
nabe und die Lenlwelle einzeichnen und das
Lenkrad mit einem Abzieher herunterziehen.
Der varschriftsmissige Abzigher wird mit zwai
Schrauben in der Lenlkradnabe befestigt. An-
dernfalls kann ein gepolsteter Zweiarmabzie-
her benutzt werden,

Der Einbau des Lenkrades gagehieht in umge-

kehrter Rethenfolge, Lenkrad wieder entspre-

chend den Kennzeichnungen auf die Lenkwelle
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steckan, wenn die Ridor in Geradeausstellung
stehen. Lenkradmutter mit 28 Nm anziehan,

15.1.2 Aus- und Einbhau der Lenkung

® Klemmschravbe am Gelenk zwischen Zwi-
cchenwelle und Schneckenwelle entfernen
ungd die Zwischenwelle herausziehen.

@ Mutter des Lenkstockhebels ldsen und
Scheibe entfernen. Lenkstockhebel mit einem
gesignetan Zweiradabzieher herunterziehen.

® Bei CJ-Maodelien:

— Linke Seite des Fahrzeuges leicht anhe-
ben, um die Belastung auf die linke Vor.
derfeder zu entfernen, und einen Bock un-
ter denn Rahmen setzen.

—— Befestigungsschrauben des unteren Befe-
stigungshalters vorm Rahmen lésen und
danach die Schrauben des oberen Befe-
stigungshalters vom Cuertrager 1Gsen.
Urn Zugang zu den cberen Schrauben zu
erhalten, ist eine Verldngerung und e
Gelenk mit der Stecknuss zu verwenden,

— Befestigungsschrauben des obergn Hal-
rerg an der Verstirkungsplatie und den
gheren Halter von der Lenkung ldsen und
die Halterungen herausnehmean.

® Bei allen anderen Modellen die Befestigungs-
schrauben der Lenkung [Gsen.

® Lenkong herausnehmen.

Der Einbau der Lenkung geschieht in umgekeahr.

ter Reihenfolge wie der Ausbau. Die Hefesti-

gungsschrauben der Lenkung sind mil « Loctites -

Gewindesicherungsmitiel efnzuschmiergn. Dies

gift ehenfalls bel CJ-Modellen fir die Schrau-

ben der Halterungen fir die Lenkung. Bei CJ-Mo-




dellen die Schrauben der Halterungan an der
Lenkung rmit 97 Mm, die Schrauben zwischen
Halterung und Verstirkungspiatie aut 76 Nm an-
ziehen. Bei anderen Modellen die lenkungs-
schrauhen auf 87 WNm anziehen.

Lenkstockhebel vollkammen aufschlagen, Schei-
be auflegen und die Mutier mit einem Drehmo-
ment von 255 Nm anzighean.

15.1.3 Uberholen der Lenkung

i5.1.3.7 Zerfegung

® Schneckenwelle durchdrehen, Bis sie sich in
der Mitte ihres Arbeitsweges befindet, und die
Kontermutter am Deckel der Lenkufg lockern.
Neckelschrauben [isen und die Einsteli-
schraube nach rechts drehen, bis der Deckel
vom Gehause frei wird. Deckel und Dichtung

. abnehmen.

& Finstellschraube und Ausglieichsscheibe aus
der Fihrung der Segmentwelle {Lenkstockhe-
belwelle} herausnehmen und die Teile authe-
waliren.

® ‘Welle aus dern Gehause zighen, Falis erforder-
el einen Gummihammer dazie verwenden.
Daraut achten, dass die Blchsen nicht be-
sehidigt werden.

#® Die grosse Ringmutier auf der anderen Seite
der Lenkung l8sen und danach dan Einsteller
herausdrahen.

® Lagersitzring mit einem Schraubenzieher aus
dermn Einsteller herausdricken und  das
Schneckenwellenlager herausnehmen.

® Schneckenwelle und Lenkmutter dus dem Ge-

' hause herausziehen {Bild 26).

ACHTUNG: Darauf achten, dass sich die
Lenkmutter nicht frei aui der Schnocke he-
wegen und gegen die Enden anschlagen
kann. Dies kinnte die Kugelumlauffihrun-
gen beschadigen.
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® Oberes Lager von der Schneckermwelle abzie-
hen.

® Dichtringe fir die beiden Wellen aus dem Ge-
hause heraushebeln.

& Obwoh! sich die Lenkschnecke und die Lenk-

Blid 95
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mutter zetiegen lassen, sollte man dies nicht
versuchen, da sich die Kugeln nur schosear
wieder einsetzen lassen. Falls die Lenk-
schnecke reparaturbedirftig  ist.  solllen
Schnecke und Mutter zusammen rnelier)
werden.
Alle Teile grindlich reinigen und mit einem flu-
senfreien Lappen abreiben. Teils kentrolligren
und wie erfarderlich erneusrn. Die Blchsen idr
die lenkstockhebelwelle kdnnen ernguert wei-
den. Zum HWerausziehen der Lagerringe for die
Schneckenwellenlager ist gin Akzieher eriorder-
lich, welcher unter dig Ringe ginzusetzen ist,

15.1.3.2 Zusammenbau

® Alle Teile der Lenkung mit Getrichedl ain-
schinieren.

& Einstellscheibe und Einsiellschraube in die
Aussparung am Ende der Lenkstockhebel-
welle sinsetzen und mit einer Fohlerlehre dug
Spief, wie in Bild 86 gezeigl, ausmessen.
Falts das Spie! grosser als Q,05 marn 181, muoss
die Einstellscheibe erneuert werden, oder
rman verwendet eine stirkere Scheibe [Bild
GG,

® Neue banerlaufringe der Schneckenwellenla-
ger, falis ausgebaut, mit einem passenden
Do einschlagen. Oberes lager auf dhe
Schneckenwelle montieren.
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® Lenkmutter in die Mitte der Lenkschnecke dre-
hen und die Schneckenwelle in das Gehiuse
einsetzen {Bild 95,

® Finsteller in das Gehause schravben. Kontrol-
lizren, ob die Schneckenwelie auf heiden Sei-
ten einwandfrei in den Lagern sitzt. fWelle
#inige Male durchdrehen).

® Kontermutiter aufschrauben, aber noch nicht
festzieher.

@ Schneckenwelle so durchdrehen, dass die
Lenkmutter wie in Bild 97 gezgigt, avegerich-
let ist, und die Lenkstockhebelwelle mit der
eingesetzten Ausgleichsscheibe und Finstall-
schraube in das Gehiuse emnsetzen, und wie
im gleichen Bild gezelgt, in Eingriff bringen.

® Dichtung acflegen und Beckel montieren.
Dazu die Einstellschraube durch den Decksl
schrauben, bis dieser auflieqt. und die
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Schrauben mit einem Drehmoment von 41
Nrm anziehen.

® Neue Oldichtringe vorsichtig einschlagen und
Lenkung mit 1 fiillen.

® Finstellen der Lagerverspannung: Einen Dreh-
momentschijssel mit  efinem  geeigneten
Klemmstick am Ende der Schneckernwalle
anbringen und die Welle einige Male nach
links und rechts drehen {aber nicht gegen den
Anschlag). Einsteller anziehen, bis das Dreh-
moment eine Anreige von 1.7 Nm erhalten
wird, und die Kontermutier auf 124 Nm an.
ziehen. Drehmomant nach Anziehen noch-
mals kontrollieren. i

® Linsteflen des Zahnspiels: Lertkung von einem
Anschiag in den anderen drehen und die Lim-
drehungen  der  Schneckenwelle  z8hlen,
Schneckenwelle um genau die Halfte zuriick-
drehien und einen Drehmomentschliisse! an
den Verzahnungen der Lenkstockhehehwalle
anbringesn. Einstellschraube der Woelle anzie-
het, bis ein Drehmoment von 0,8 bis 2,1 Nm

zum Drehen der Welle edorderlich ist. Konier-
rogtter mit 32 Nm anziehen.

15.2 Lenkungsgestinge

Die Teile des Lenkungsgestiinges sind in 8ild o8
gezeigt. Bei bestimmten Ausfiihrungen ist die
lange Spurstange an beiden Enden mit verstellba-
ren Kugelgelenksticken versehen,

Der Aus- und Einbau der Teile des Lenkungsge-
stanges bringt keinerlel Schwierigkeiten mit sich.
Zum Abziehen der Kugelbolzen ist ein geeigneter
Abdriicker erforderlich. Immer neue Splinte beim
Einbau wverwenden und dis Muttern auf das vor-
geschrieghene Anzugsdrehmoement anzighen,

Die verstellbaren Endsticke kénnen ohne Ausbau
der Spurstange oder Lenkverbindungsstange
ausgebaut werden, jedoch ist die Lage des allan
Endstlickes vor dem Ausschrauben zu kennzeich-
nen. Neues Endstick einschrauben, bis das glsi-
che Gewindestdck aus derm Rohr heraussteht.

15.3 Servolenkung

Die Servalenkung sollte nicht Oberbolt werden
und it im Schadensfalle durch eine Austacsche
lenlung zu ersetzen oder in einer Werkstatt iiber-
holen zu lassen.




Bitd 08 Monilagobld des Lenkuagigestingos.
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& Kugclgelonkkopf

15.3.1 Aus- und Einbau

Der Aus- und Einbau der Lenkung geschisht in
dhnlicher Weise, wie es bei der mechanischen
lenkung in Kapitel 15.1.2 beschrigben wurde,
mit dem Unterschied, dass die hydraulischen
Schiduche von der Lenkung abzuschliessen sind.

. Endan der Schliuche mit Klebband umwickeln,
um ain Eindringen von Fremdk8rpern 24 vermei-
der.

15.3.2 Kantrolle des Flilssigkeitsstandes

® Motor laufen fassen, bis die Fliissigkeit ibre
normate Betriebstemperatur erratchi hat,

® Maotor abstellen.,

® Verschraubung des Vorratshehilters entfer

nen und den Fliissigkeitsstand kontrollieren.

Falls erforderlich, Filssigkeit nachfiillen.

Rider nach links einachlagen,

Fllissinksit nachflllen, s der Spiegel an der

«Cald - {kalt) Marke des Messstabes steht

® Motor anlassen und im schnellen Learlauf lau-
fen lassen und, falls erfarderlich, weitere Fliis-

7 Lenkhebal
B Spurstangenken!
8 Lonkvoelsrdang ssimmyge
10 Elemmschele
1t Varsleilrohr
12 Kuogelgelenkkopf
13 Lankstackhekhal

sigkeit einflllen, wenn der Spieget nicht an
der «Cold»-Marke steht.

® Rider aus einem Anschlag in den anderen
drehen. bis alle Luft aus der Anlage susqgo-
stossen gt Abschilessend Lenkung tn dig Mit-
telstellung bringen.

® Motor wieder zwei his drsi Minuten laufen fas-
sen. Flissigkeitsstand erneut kontrollieren.
Bei heisser Anlage muss der Fliassigksitsstand

jetzt an der « Hot»-Marke des Messstahes ste-
hen.

15.4 Vorderradeinstellungen

Ehe irgendwelche Prifungen der Einstellungen
far die Vorderrdder durchgefihrt werden, mils-
sen die folgenden Voraussetzungen angetroffen
werden;

@ Reifen milssen den vorgeschrieben Druck ha-
ben und Fahrzeug muss auf ebener Flache ste-
hen.

® Vaorderradnaben dirfen kein Spiel in den La
gern haben, ,

® Die Vorderfedern dirfen nicht ecrmiidet sein

=3



td. h. das Fahrzeug darf nicht auf einer Seite
hi&ngen;.

® Die Lenkung muss einwandfrei eingestelit
SEIN.

15.4.1 Vorspur

Zum Messen der Vorsnur ein Spurmass so an der
Varderseite der beiden Felgen anselzen, dass die
Messstifte in HMéhe mit den Naben liegen. Die An-
lagesteiien der Massstifte mit ginem Kreidestrich
kennzeichnen. Gerdt auf Mull getzen,

Fahrzeug um eine halbe Umdrehung nach vorm
schieben, biz der Kreidestrich an der Ricksaite in
Hihe der Maben liegt, und das Spurmass an der
Riickseite der Rider anzetzen. Messstifte gegen
die Feigenkanten nach auzsen ziehen und fest-
klermnmen, Spur ablesen.

Zum Einstellen der Yorspur dig Klemmschrauben
des Verstellstiickes lockern und das Verstellstitck
it einer grossen Zangs verdrehen, Das Verstell-
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stilck it mit Linksgewinde in einer Seite und
Rechtsgewinde i der anderen Seite versehen, so
dass man das Kugelgeienk zur Einstellung nicht
abruschliessen braucht, Nach der Einstellung die
Klemmschravben wieder auf das wvorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

16.4.2 Machlauf

Obwohl der Machlauf eingestellt werden kann,
sollte man die Einstellungen in einer Werkstat!
durchfiihren lassen. Die Einsteliung erfolgt durch
Unteriegan von keilfédrmigen Einlagscheiben zwi-
schen der Federauflage der Vorderachse. Dre
Werkstatt besitzt diese Scheiben in verschieds-
nen Stirken und kann durch Versuche den ge-
nauen MNachlaufwinkel erzielen. Der Machlauf
wird in (blicher Weise entweder mit sinem me-
chanischen oder sinem optischen Gerdt gemes-
gen. ln beiden Fallen den Anweisungen des Her-
stellers folgen.




16 Radaufhangungen

e Vorder- und Himterachse werden beide durch
Blatiedern abgefedert. Die Hinterachse kann e
nach Auvsfiihrung entweder Gber der Feder oder

. unter der Feder rontierl werden.

16.1 Blattfedern— Aus-und Einbau

Machdem die betreffende Achse entsprechend
den Arweisungen in dem zutreffenden Kapitel
von der Feder aeldst wurde, die Achse atwas ab-
lassen, bis die Feder frei ist, und an der Yorder-
geite und der Rackseite 16sen. Falls ein Kurven-
stabilisator eingebaut ist, diesen vorher abschlies-
sen.

Beim Einbau giner Feder, in umgekehrier Beihen-
folge wie der Ausbau, das Fahrzeuq auf die Rader
ablassen, ehe die Befestigungen auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmornent angezogen wer-
dert.

16.2 Stossdampier—
Aus-und Einbau

Achse unter der Mitie mit einems Wagenheber an-
hehen, bis die Rader socben den Boden verlas-
sen. den Stossdarnpfer an der Obersgeite und Un-
terceite abschrauben und herausneiimen.
Stossdimpfer kiinnen nicht eingestelli oder repa-
riert werden und sind im Schadensfzalle zu er-
neauern. Zur Konlrolle eines Stossddmpfers die-
sen waagrecht halten und guseinanderziehen und
zusammendricken. Uber den gesamten Arberts-
wer sollien keine toten Stellan vorhanden sein.
Der Einbau des Stossdampiers geschieht i am-
gekehrier Reihenfolge des Ausbaus.

16.3 Kurvenstabilisator—
Aus-und Einbau

Der Kurvenstabilisator ist guer zum Fahrzeug sin-
gebaut und wird an den Enden mit Hilte von zwel
Verbindungsgestingen mit der Badaulhdngung
verbunden, Bild 98 zeigt die Befestigung des Sta-
bilisators.,

Zum Aushau einen Wagenheber unter die Mitte
des Stahilisators setzen und die Befestigungen 1&-
sen. Wagenheher ablassen, wenn alle Teile gelost
sind, um dig Stange zu entlasten, und danach
herausnehmen,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Rethentoige

Bid 99  Ansichit tor Kurvanatabiltsators und der Befestiguny
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17 Bremsen

Bild 1008 Montageblld der Trommelbremse,
wia sie b JE-Madellen alagebaul L.

1 Vezehluzestonien

7 Bnherslih

T Bromsirdgerplatte

4 Puhiunggplailte

5 Ceidtungsschraube
B Skiinsel

¥ EBtaubschedzkaprie:
B Kaltben

O Kalbheampiselole
10 Rpadbremsrydinder

11 Foder endd Federsilzie
17 Handbremshehas (Mirogradbemsen)

852,

13 Ablaufbasken
1% Hickrugfedar
T5% Einstalloeil
16 Rackrugfoder
17 Sailfabreng
168 Amkedbackon
19 Druckeramnege oo Fade)
720 Fedorsite

21 Einstaller

23 Fedar

23 Bipsrellecfoder
34 Binsielihebhst




Gild 100L  Maobtagabild dar Tromsnalliramaes
tausser boi JG-adeliang.

1 Ankarslift
2 Bremsiragér i
3 Enmuddicngsschrouwbe

' 4 Bickbolaeder vend Fadersitze
S Ealoenmanschoite

G Radbremsoylindersifissal

1 Gummikappo

B Xolben

8 Redbremszylindes

10 fpctee

11 Anlaulbackan

17.1 Trommelbremsen

Die gleichen Bremsen werden fir die Vorderrder
und die Hinterrdder venwendet. Die Bremsen ar-
baiten mit autornatischer Machstellung, so dass
der Verschigiss der Bremsbelage von selbst aus-
geglichen wird. Die Bremsen der CJ-Modeile und
anderer Modelle sind unterschiediich aufgebaut
und alle Einzelheiten kémnen den beiden Aanta-
gebifdern 100a und 1006 entnammen werden.

16

12 Fihrungsplane

13 Handbremshewel (Hinwaerad bremsent
14 MShlaulbacken

15 Auslduahe et

16 Aipckholfedar

17 Druckatamge

IR Rickzugfader

19 Eingtellerfedor

20 Emnsreller

21 Ankoeskdicfedar

22 Bimgrellebel ond Drobgelank

17.1.17 Aushau der Bremsbachkean

® Petreffendes Ende des Fahrzeuges aul sichera
Bécke setzen.

& Rader und die Bremstrommeln abnshmen,
Schrauben der Bremstrommel bei einigen
Modellen vorher herausdrehen.

@ Rei den Hinterradibremsen daz Handbremzseil
varhier am Ausgleichshebel abschrauben, um
die Spannung des Sails zu lockern,
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® Unter Bezug auf die beiden Montagebilder die
Rickzugfedern mit einem Schraubenzigher
aushdngen. Um die Spantumg der Federn zu
antlasten, ist es méglich. dass man einen
Bremshacken an der Unterseite aus dem
Schiitz des Einstellers heraushebt, nachdem
die Ankerstifte und Federn heider Brems-
backen entfernt wurden, Zum Ausbau der An-
kerstifte den Kopf des Stiftes am Bremsbuak-
ken mit einer Zange erassen und um 90°
nach links oder rechts drehen, bis er durch
den Schiitz des Federsitzes gefiihirt werden
kann. Zange zuriicklassen und Stift nach hin-
ien herausziehan.

® Alle losan Federn sbnehmean und die Backen
abnehmen. Ber den Hinterradbremsen das
Handbremsseil aus dem Mebel aushingen.
Die Druckstange wird zusammen mit den
Backen frei.

® Ein Gummiband um die ¥olben des Rad-
bremszylinders sparmen, falis diese nicht zer-
legt werden sollen,

17.1.2 Uberprifung der Teile

Alle Tetle grindtich reinigen. Bremstrommein nur
ausblasen und mit einem sauberen Lappen aus-
wischen. Falls eine Luftleitung verwerdet wird,
darauf achten, dass kein Belagstaub in die Augen
kormmt oder singeatmet wird,

Um die Radbremszylinder zu kontroflieren, das
Gummiband abnehmen und die Staubschutzkap-
pen auf beiden Seiten vorsichtiy von den Zylin-
dern ziehen. Die [nnenseiten der Kappen miissen
trocken sein. Andernfalls die Zyiinder Gberholen,
wie a5 in Kapitel 17.4 beschrigben ist.
Bremsbacken sollten nur in Sitzen erneuert war-
den. auch wenn die Belige der cinen Bremse
noch einwandirei aussehen. Bremsen ziehen
nach efner Seite, falls newe Backen nur bai einar
Bremse eingebaut warden.

17.1.3 Einbau der Bremshacken

Der Einbau der Bremsbacken geschieht in umage-
kehtter Reihenfolge wie der Ausbau. Die beiden
Maontagebilder (Bild 100a und 100k) geben die
Lage der einzelnen Teile an und die Bremsen sind
unter Bezug auf das betrefiende Bild zu montis.
ren. Der folgende Text gibt einige Hinweise bej
der Reihenfolge des Zussmmenbaus,
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Bremabacken ansetzen und die Ankerfedern
tnd -stifte einsetzen.

Bei den Hinterradbremsen das Handbremszzail
einhdngen.

Die Ose des Einslellseiles auf den Ankerstili
aufschieben und die linke obere Feder sinhan-
gen. Dazu einen starken Drahthaken verwen-
den, um die Feder ausrustrecken.
Sailflihrung montieren und die rechte oberg
Rilchzugfeder in gleicher Weise einhdngen.
Den Einsteller montieren, Den kleinen Haken
der Einstellerfeder in das grosse Loch des An
faufbackens einhdingen und den grossen Ha-
ken in das Loch des Einsteflthebels einhangen.
Das Hakenende des Einstellseils tiber die Seail-
fuhrung legen, den Einstelthebel mit siner
Zange erfassen und den Hebel in das grosse
Lach in der Unterseite des Ablaufbackens ain-
Lotzen.

Den Einstellstdssel des Cinstellers so heraus-
dreben, dass ea. 2,5 mm Gewinde rwischen
Einstellschraube und Mutier sichtbar sind,
Dhes ist die Grundeinstellung.

Auflageflachen der Bremstiréigerplatte, die An-
karstifte, Gewinde des Einstelistssels und die
Berbrungsstelle des Einstellhebels am Ane
laufbacken leicht mit Fett einschmieren.

Bei Hinterradbramsen das Handbremsseil in
den Hebel des Anlaufbackens einhéngen.
Falls neue Backen verwendet werden, den
Mandbremshehel vom alten auf den neuen
Backen (bertragen und die Spangs gut zu-
sammencrilckan,

Ablaufbacken und den Einstelihebel mit dem
Drehgelenk anbringen und die Tzile mit dem
Apnkerstift, Feder und Federteller montieren,
Auslésehebel und Einstellhebel montieren
und die kleine Rlckzugsfeder am Ausldsehe-
bel einhéngen. Daz grissere Ende der konisch
zulavfenden Feder liegt gegen den Brems
backen an,

Anlaufbacken und Ankerstift mit Feder und
Federsitz anbringen und die Fihrungsplatie
am Ankerstift anbringen.

Bet Hinterradbremsen die Druckstange zwi-
schen den Bremshacken eingetzen.
Eingtellschravbe und Feder eingetzen. Der
kieinere Hakemn der Feder kammt in den An-
lauftracken, der grdasere Haken in den Ablaul-
backen,

Einstellerfeder, Riickzugfeder des  Ablauf.
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backens und Rickzugfeder des Anlaui-
hackens in dieser Reihenfolge einhangen.
Kontrollieren, dass die Backen sinwandire
auf dem Ankerstift sitzen.

® Die Bremsbacken jetzt auf ihre Grundeinstel-
leeng bringen. Dazu mit einer Schublehre den
Innendurchmesser der Trammel ausmessen
(Bild 101) und die Lehre festatellen. Obne die
Lehre zu verstelien, diese wie in Bild 102 ge-
zeigt, tiber die Bremsbacken seizen und die
Etnstelischraube nach aussen vgrstellen, bis
die Backen gegen die Schublehre anliegen.

® Falls keine grosse Schublehre zur Verfugung
steht, kann man die Einstelischraube nach
aussen verstellen, bis sich die Trommel so-
ebien mit leichtem Hangen Uber die Backen
setzen 18sst. Aus dieser Stellung die Einstell-

schrgube um 30 Rasten rurackstellen. Dan
autamatische Verstellhebel muss dabel mit
einerm Schraubenzieher von den Verzahnun.
gen der Einstellschraube zurickgedrickt we:.
den.

17.2 Scheibenbhremsen

Scheibenbremsen werden serienmissiy nar dn
den Vorderrddern cingebaut.

17.2.1 Etneuerung der Bremsklotze

Mabenkappe abnehmen und die Radmutiern
bockern.

Vorderseite des Fahrzeuges auf Bicke selzen
Handbremse fest anziehen.

FRad abnehmen.

Finen Schrauhenzieher, wig i Bild 103 ge-
zeigt, in den Bremssatiel einsetzen und den
Kolben in die Bohrung zurtickdricken.

hit einem Inbusschlissel der passenden
Grésse diz Befestigungsschrasbe (2) in Bild
104 herausdrehen und mit einem Darn und
Hammer den Fibrungskeit (1) herausschla-
gen. Eventuell etwas Bremsfidssigkeit absau.
gen.

Bremssatilel aus der Fohrung herausnehimin,
Stitzfeder {«3s in Bild 104) entfernen.

\

Bild 102

Zurickdrickon dos Kolbons Jder Sehatbanbremsa in dic Bohrung
Etwas Bramsflissigheit muss aog dem Vermasbebdlter abgesaugt
werdon, e dass diesor Jdabei raclin ubarlaoi,
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gild 104 Ausbau der Bromskldtza,

1 Fidvrungskeil
2 Sciirauba for Fabwangsksil
3 Lugnrlodar

Bild 105
Abochmen des peron Bramshlatzes {1} Aul dia Lage dar Foder
(2] m Monipgacehioen {2] achten,

® Bremssatiel so auf der Feder ablegen, dass er
nickt am Schiauch herunterhingen kann.

® Inneren Bremsklotz vom Montagerahmen ab-
nehmen (Bild 105). aber dabei auf die Lage
der Feder {3} achten. ghe diese vom Brems-
klatz abgenommen wird.

® Fusseren Bremsklotz von der anderen Seite
abnehmen,

a6

Alle Teite grindlich reinigen. Keing Presstuftzum
Ausblasan des Sremssattels verwenden, um die
Staubachutzkappen nicht abzuheben,

Die Gieitflachen des Bremssatiels und Montage-
rahmens auf Rost oder Korrosion Oberpridfen und,
fallz arforderlich, mil einer Drahtbirste und fei-
nem Sandpapier reinigen.

Beim Zusammenhau als erstes die Feder, wig in
Bild 105 gezeigt, so in den Bremsklotz einsetzen.
dass die Rundung nach aussen weist. Bremsklotz
in den Montagerahmen einsetzen. ohne die Feder
zu versetzen. Den dusseren Bremsklotz von der
anderen Seite auilegen,

Bremssattel {iber dis Bremsschetbe und den
Montagerahmen heben und den Sattel mit den
Flachen des Montagerahmens 3o ausrichien,
dass der Fihrungskeil und die Feder eingeseizt
werden kinnen. Xeil mit einem Hammer und
Dorn einschiagen,

Schrauhe des ¥eils eindrehen und mit einem
Drehmoment von 20 N anziehen.
Flussigkeitsstand im  Vorratsbehilter kontrol-
liercr, Der grossere Behalter iiefert die Fitissigkedil
fir die Scheibenbremsen.

17.2.2 Uberholen eines Bremssattels

® Bremssattel und Bremskloize, wie in Kapitel
17.2.1 beschrizben, ausbauen.

® Bremsschlauch vom Bremssattel abschrau-
hen.

® Bremssatiel mit Weichmetallbacken in einen
Schraubstock einspannen.

#® Cinen Lappen unter den eingespannten
Eremssattel unteriegen, um den Kalben auf-
zufangen, und mit einer Pressluftleitung den
Kolben aus der Bohrung blasen. Pressluft am
Anschiuss des Schlauches ansetzen. Michi
versuchen, den Kalben mit der Hand aufeu-
fangen, da er mit grosser Schnelligkei b
auskormmi.

® Staubschutzkappe vom Kolben und Gichtring
aus der Zvlinderbohrung entfernen.

Bitd 106 zeigt sin Montagebild des Bremssattsls
und solite beim Uberholen hinzugezogen wer-
den. Alle Teile grindlich mit sauberer Bremsfliis-
sigkeit odar Spiritus reinigen. Falls Spiritus ver-
wendet wird, die Teile schnell trockenreiben, da
andernfaiis Rlckstinde hinterlassen werden,

Bremssattel ernevern, falis Kalbenbohrung, Kot

hen oder die Rillen fiir den Staubschutzring und
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Hiid 106 dlontagehild dos Bramssaliols.

1 Ausscres Bramsklesz
2 Zylindardichtring

1 ¥olben

4 Bremisanel

& Entiiungsschraube

Kolbendichiring bheschidigt

sind.

Reim Zusammenbau unter Bezug auf Bild 108

folgendermassen vorgehen:

# Den Kolbendichtring {2) mit Bremsfett oder
Bremsflissigkeit einschmieren und in die
Rille der Zylinderbohrung einsetzen. MNur die
Finger veraenden.
Enttlftungsschraube
Kanpe aufsstzen,

® Den Staubschutzring {9} auf die Kelbenboh-
rung aufsetzen, ohne thn einzuschrnieren,
und die grosse Lippe des Ringes in die Rille an
der Oherseite der Kolhenbohrung eipdricken.
Kantrolliersn, dass der Ring ringsherum sitzt.

® Kothen mit Bremsfeit oder Bremsfissigkeit
einschmiceren und den Kolben Ober die Dicht-
lippe setzen. Kolben vorsichtig in den Ring
sinschiehen, bis die kieine Lippe in die Rille
des Kothens sinschnappt. Unbedingt darauf
achten, dass der Staubschutzring efnveandire]
am Kolben sitzt, und danach diggsen mit ginem
Hammerstiel in die BEohrung driicken.

® Alle anderen Arbeiten in umgekehner Rethen-
folgs wie beim Zerlegen durchiuhren.

oder angegriffen

hineindrehen und

& Slizlader

7 Baelestigungssehravba
8 Foihrengshel

3 Slagbzchutining

1D ipnarer Bremak o

11 Beruhigungsieder

17.3 Hauptbremszylinder

17.3.1 Aus- und Einbau

# Bremsleitungen vorm Hauptbremszylinder ab-
schrauben und die offenen Enden der Brems-
leitungen mit Klebband umwickein, um ein
Fintreten von Schmulz zu varmeilen.

® Bei Fahrzeugsen ohne Bremskraftverstarker die
Stiysselstange am Bremspedal 16sen,

® Schrauhen oder NMuitern 16sen, die den Zyhin-
der an der Stirnwand des Motorraumes oder
an der Stienseite des Bremskraftverstirkers, je
nach Ausfiihrung, befestigen, und den Zylin-
der ahheben.

Der Einbau des Zylinders geschieht in umgekebir-

ter Reihenfoiges wie der Ausbau, Schrauben oder

Muttern auf 40 Nm anzighen. Nach dem Einbau

die Bremsanlage entliifien, wie gs in Kapitet 17.5

beschrieben 15t

17.3.2 Uberholen des Hauptbhramszylinders

Ein typischer Hauptbremszylinder ist in Bild 107/
gereigt. Dieses sollte beim Zerlegen und Zusam-
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8ild 107 Montogebid aines Heetpibramsezyliodnrs,

1 Anschilagschsanho
2 Anschlussrnpnael
A Terlprsponge

A Dweakel

B Aldfisdinang

6 Iyfindergehiuse
T Dk beealhaoes

2 Sicharihgsring

g Fwisrhnnk e

menbau hinzugezsgen werden. Es ist ein Zyvlin-
der, welcher mit einem Bremskraftverstarker ver-
wendet wird, Bet Ausfihrungen ohne Brems-
servi 15t eine St@sselstange in das Ende der Boh-
rung eingesetrt, Beirm Zerlegen folgendermassen
vorgehen:

® Federspange des Derkels abdriicken und die
Abdichtung entfernen, Fllissigkeit ausgies-
sean.

® Zvlinder mit Slechbacken in einen Schraub-
stock spannean.

® Bei Fahrzeugen ohne Bramakraftverstirker die
Gummikappe abnehmen und die Stdssel-
stange und die Sicherung der Sidsselstange
entfernen. Bej CJ-Madellen muss eine Zunge
an der Seite der Sicherung zuriickgebogen
werden, urn diese zo |Ssen.

® Druckkolben mit einem Schraubenzieher in
die Bohrung driicken und den Sicherungsring
aus dem Ende der Bohrung entfernen.
Schraubenzigher rurticklassen und den Zvlin-
der auf eine Holzunterlaga aufschlagen, bis
beide Kolben herauskommen. Falls edforder-
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lich, muss der Zwischenkolben mit Precsluft
ausgeblasen werdenn.

® Manschetten vom Zwischenkolben mit den
Fingern entfernen. Der Druckkolben wird

komplett gslisfert und kann nicht repariert
werden.

Alle Telie griindlich reinigen. Als erstes einen Re-
paratursatz bestellen und alle im Satz enthaltensn
Teile verwenden, 50 dass die entsprechenden, ur-
spritnglichen Teile sofort weggeworfen werden
kinnen. Falls der Zyiinder Zeichen von Cress.
oder Roststellen aufweisl, ist er zu erneuern. Teile
rur mit Bremsfliissigkeit oder Spiritus reinigen,
Der Zusammenbau des Zylinders geschisht in
umgekehrter Reihenfolge wie das Ferlegen, Man-
schetten des Zwischenkolbens in Bremsflissig-
keit eingetaucht anbringen. Die erste Manschette
muss mit der Lippe vom Kolbeh weg weisen, die
mweite Manschette muss mit der Lippe zum Kol-
hen waisen,

Bohrung des Zylinders mit Bremsfiissigksit ein-
schmieren und Zwischenkolben und danach
Druckkolben in die Behrung schisben, Kolban
mit Schraubenzieher nach innen driteken wpd
den Sprengring am Ende in die Rille einsetzen,

17.4 Radbremszylinder —
Uberholung

Bilder 10{fa und 100b zeigen den Radbremszy-

inder der beiden Bremsensusfithrungen in zer-

legtem Zustand. Alle Zerlegungsarbeiten sind un-

ter Bezug auf das betreffende Bild durchzulibren,

® Zum Ausbau die Bremsleitung an der Riick-
seite abschrauben, aber nicht abbiegen. Die
Bremshacken missen susgebaut sein. Zylin-
der ahschrauben und nach vorn abziehen,

® Zylinder Zusserlich griindiich reinigen und die
Stossel herausziehan. Staubschutzkappen ab-
nehimen und die Teile aus der Bohrung dritk-
ken. Alle Teile in BremsHiissigkeit oder Spiri.
tus reinigen.

® Zylinder mit einem Reparatursatz Uberholen,
aber alle im Satz befindlichen Teile verwen-
dery,

® Zviinder entsprechend den Montagebildern
zasammenbauen. Innenteile mit Bremsfett
oder Bremsflissigkeit einschmieren.

® Beim Einbauw des Zylinders diesen an der
Bramstrigerplatte ansetzen und von  der
Riickseite die Uberwurfmutter der Bremslei-
tung anfadeln. Zylinderschrauben erst anzie-




hen {auf 25 Nm), nachdem die Uberwurfmut-
ter einwandiret eingeschraubt ist,

17.5 Entliiften der Bremsanlage

Bremszylinder-Varratzbehabter mit Breamaflls-
sigkeit flllen.

Eine zweite Person ist zum Durchtreten des
Bremspedals erforderlich.

Einen durchsichtigen Gummi- oder Kunst-
stoffschiauch auf die Eptluftungsschraube
des linken EnmilOftungswventiles siecken und
das freie Ende des Schlauches in.ein mit et-
was Bremsflissigkeit gefiiltes Glaggefiss ein-
hanger.

Entliftungsschraube ca. 4 Umdrehung &fi
nen und das Bremspedal durchireten lassen.
Schraube schliessen, wenn das Pedal auf dem
Baden aufsitzt. Diese Pumpbewegung durcis-
fihren, his die in das Glasgefdss einstri-
mende Flissigkeit frel von Lufitblasen ist,
Vorratshehilter stdndig mit Bremsillsstghkeit
fulten, um zu verhindern, dass Lufuin die An-
lage gelangen kann,

Dia gleichen Arbeiten am rechten Vorderrad,
am linken Hinterrad und am rechten Hinterrad
in dieser Reihenfolge durchiiihren.
Abschliessend Bremsflissigkeitsstand noch-
mals berichtigen und Bruck des Pedales kon-
trollteren.
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